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Regionala strategiska omstigningshallplatser

Bakgrund

Av det regionala utveckhngsprogrammet RUP framgar att en av de grundlaggande tankarna
for det regionala utvecklingsarbetet i Ostergotland ar att forbattra tillgangligheten mellan
regionens olika tatorter. Att forstiarka integrationen i regionen ar ocksa prioriterat. Det hand-
lar saledes om att skapa en regional flerkarnighet med pa sikt gemensam arbets-, studie- och
bostadsmarknad. En forutsattning for detta ar ett effektivt transportsystem.

For att tillgdngligheten ska vara langsiktigt héllbar (socialt, ekonomiskt, ekologiskt) méste
Region Ostergotland tillhandahéalla en konkurrenskraftig kollektivtrafik 1angs de mest trafike-
rade kommunikationsstraken mellan regionens centrala delar och centralorter i mer perifera
omraden. Detta innebar att det behovs atgarder for att snabba upp kollektivtrafiken sa att den
blir mer konkurrenskraftig mot bilen.

En av flera atgirder for att snabba upp kollektivtrafiken kan vara att i moéjligaste man undvika
att gora avstickare fran huvudstraket for att inte tappa tid. Detta maste dock ske utan att res-
mojligheterna for boende i orter som ligger en bit fran sjalva huvudstraket helt tas bort. Ett
led i detta arbete ar att arbeta med ett system av regionala strategiska omstigningshallplatser
for byten mellan olika trafikslag i anslutning till de strategiska kommunikationsstraken.

Syfte

Syftet med denna PM ar att ur ett regionalt perspektiv identifiera de strategiskt viktiga orter
som ligger utmed de viktiga kommunikationsstraken. Orterna bor kopplas till Regionens och
kommunernas utvecklingsplaner (regionala planeringsforutsiattning och kommunala over-
siktsplaner), flera av lanets kommuner har redan i sina 6versiktsplaner pekat ut prioriterade
orter. Kopplat till utveckling av regionala omstigningspunkter bor dven andra offentliga sats-
ningar som Regionen och kommunerna gor overvagas. For att detta ska bli verklighet behover
sdledes ocksd kommunerna planera for utveckling i anslutning till de regionala straken och
identifierade orter. Tanken ar att infrastrukturatgarder kopplat till de prioriterade orterna ska
mynna ut i en utbyggnadsplan och att medel for detta ska avsattas i kommande lanstransport-
planer. Denna PM har ocksa som syfte att sammanfatta de diskussioner som forts om omstig-
ningshallplatser i ett samlat dokument for fortsatt arbete med fragan.

En gemensam arbetsmarknad

Syftet med det flerkirniga Ostergotland #r att skapa en gemensam arbets- och studiemark-
nad, och pé sikt en gemensam bostadsmarknad. Detta i sin tur skapar forutsittningar for
béde méan och kvinnor i Ostergotland att bosatta sig var man vill och and& kunna ha tillgdng
till en bred arbets- och studiemarknad. Pa sa satt halls Ostergotland samman i en funktionell
region. Som antyds ovan innebar detta att ménga kommer att pendla till arbete och studier
vilket i sin tur forutsatter goda kommunikationsmgjligheter och att dessa kan goras pd ett
langsiktigt hallbart siatt. Med tanke pa de geografiska forutsattningarna i Ostergotland finns
dock mojligheter att klara en stor del av detta resande med kollektiva transportmedel. Oftast
ar restiderna relativt korta. Fa méanniskor ar dock benigna att avsitta allt for mycket tid for
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resor mellan bostad och arbete. Redan nir restiderna till och fran arbetet Gverstiger 15-20
minuter sjunker andelen personer som ar bendgna att pendla ganska snabbt.

Benigenhet att pendla

I5 minuter

50 minuter

Restid mellan arbete och bostad .
Figur 1: Bendgenheten att pendla fordndras med restiden mellan arbete och bostad, killa: TTP-projektet, Regionforbundet Ostsam och
Handelshégskolan i Jonkoping, 2013.

Atgirder som minskar restiden for kollektivtrafiken i intervallet 15-50 minuter kan ge stora
effekter pa resandet och arbetspendlingen. Det ar sdledes strategiskt viktigt att identifiera vil-
ka atgiarder som behover goras for att oka kollektivtrafikens andel av pendlingsresorna. I
detta sammanhang far inte framkomligheten i framfor allt Norrkoping och Linkoping forsam-
ras, snarare behovs har att atgarder som forbattrar kollektivtrafikens framkomlighet i de bada
staderna prioriteras om onskad effekt ska kunna dstadkommas.

Arbetspendlingen mellan tatorterna i lanet dr koncentrerade till de mer centrala delarna av
Ostergotland och har oftast Norrkoping/Linkoping som méalpunkt. Men det forekommer dven
en relativt stor arbetspendling ut fran Norrkoping/Linkoping till de mindre orterna da dessa i
stor utstrackning ar beroende av arbetskraft utifran.
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Karta 1: Arbetspendling mellan titorter i Ostergétland 2014, kiilla: SCB och Regional strukturbild — for Ostergétland
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I kartan nedan visas en jamforelse av restider mellan kollektivtrafik och bil 2016 for resor till
Norrkoping eller Linkoping. Har framgar att kollektivtrafiken har svart att konkurrera med
bilens restider i ménga relationer. Manga orter har idag en restid som Overstiger 45 minuter
till Linkoping alternativt Norrkoping med kollektivirafik. Flera av dessa ligger utmed de
utpekade kommunikationsstraken.
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Karta 2: Tillgdnglighet i restid till Norrkoping och Linkdping RC 2016 med bil respektive kollektivtrafik, kdlla: OstgotaTrafiken och
Regional strukturbild — for Ostergotland

Viktiga regionala kommunikationsstrak och malpunkter
I det Regionala utvecklingsprogramet, Regional strukturbild och Lanstransportplan har stra-

tegiskt viktiga nationella, regionala samt lokala kommunikationsstrak identifierats. Det finns
aven ytterligare ett antal strak av mer kommunal karaktar som behover uppmarksammas.
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Karta 3: Ortsstruktur och regionalt betydelsefulla transportstrdk, killa: Regional strukturbild — for Ostergétland
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Merparten av Ostergotlands tatorter ligger utmed, eller i direkt anslutning till, dessa kommu-
nikationsstrak. Ca 80 procent av Ostergotlands invanare bor mer eller mindre i direkt anslut-
ning till de aktuella straken. I denna PM ar fokus péa orter som ligger utmed sjilva straken och
inte i de storre centralorterna. De utpekade strategiska kommunikationsstraken som stude-
rats narmare i detta PM ar foljande:

Pendeltagstraket Norrkoping-Linkoping-Mjolby-Motala/Tranas
Norrkoping-Soderkoping-Valdemarsvik
Finspang-Svartinge-Norrkoping
Norrkdping-Aby/Jursla-Krokek
Linkoping-Ljungsbro/Berg
Linkoping-Borensberg-Motala
Linképing-Rimforsa-Kisa
Linkdping-Grebo-Atvidaberg
Odeshog-Viderstad-Mjolby(-Linkoping)
Norrképing-Ostra Husby
Motala-Vadstena
Finspang-Skarblacka-Linkoping
Vadstena-Skanninge-Mjolby(-Linkoping)
Osterbymo-Tranas(-Mjolby-Linkdping)

VVVVVVVVYVYVVVYYVYY

I tabellen nedan visas resandet(antal pastigande/ar) med kollektivtrafik 2015 och 2017 langs
de utpekade straken. Av tabellen framgar att ur resandesynpunkt kan man dela in straken i
tre tydliga grupper — pendeltagstraket med nésta 4 miljoner resor, sedan en grupp med mel-
lan 400 000-700 000 resor och slutligen en grupp med mellan 100 000-200 000 resor per
ar.
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Diagram 1: Péstigande per kommunikationsstrdk 2015 och 2017, kiilla Ostgétatrafiken.
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I den Regionala strukturbilden har ett antal regionala méalpunkter identifierats. Det ar orter
som har en eller flera funktioner som ar viktiga utifran ett regionalt perspektiv och som har
en eller flera av foljande funktioner:

VVVVVVVYVYVYYY

Arbetsplatser med regional inpendling
Hogstadieskola

Sjukhus, vardcentral eller apotek
Kulturmiljoer av regionalt intresse
Kulturinstitutioner av regionalt intresse
Storre idrottsanlaggning

Storre handelsomrade
Centrumfunktioner

Offentlig service

Turism och besoksmal

Nationella kommunikationer

Dessa orter dr Finspang, Norrkoping, Aby, Jursla, Krokek, Ostra Husby, Skirblacka, Kimstad,
Soderkdping, Valdemarsvik, Atvidaberg, Linkdping, Linghem, Ljungsbro/Berg, Vikingstad,
Kisa, Motala, Borensberg, Vadstena, Mjolby, Skianninge, Mantorp, Vaderstad, Odeshog, Box-
holm och Osterbymo.

Karta 4: Regionala mdlpunkter i Ostergétland, kélla: Regional strukturbild — for Ostergétland

Forutom dessa orter som ar viktiga mélpunkter for omliggande geografi finns ett antal orter
utmed de strategiskt viktiga kommunikationsstraken och som har en relativt omfattande ut-
pendling.
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Strakvis genomgang
Pendeltagstraket Norrkoping-Linkoping-Mjolby-Motala/Tranas

Straket ligger utmed Sodra stambanan och Godstraket genom Bergslagen. Foljande orter, se
tabell nedan, har idag pendeltagstation. Antalet invanare i de berorda orterna har ékat under
den sista 10-arsperioden forutom i Kimstad. Storst har okningen varit i Linghem, Mantorp
och Vikingstad. Inom den narmaste 10-arsperioden finns inga planer pa eventuella nya pen-
deltdgstationer. Det handlar istillet om att varda befintliga stationer. Resandet per invénare
med kollektivtrafiken varierar mycket mellan orterna.

Befolkning | Fordandring | Inpendling  Utpendling Pastigande | Pastigande/inv

2005-2015 | 2015 2015 2017 och ar 2017
Kimstad 1469 -1,5% 147 642 127 000 86
Linghem 2853 14,9% 312 1182 174 000 61
Vikingstad 2335 12,7% 363 1010 212 000 91
Mantorp 3781 13,7% 586 1523 164 000 43
Skdnninge 3358 3,6% 1001 1018 198 000 59
Boxholm 3229 1,2% 473 633 96 000 30
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Karta 5: Pendeltagstrdket, kdlla Eniro

Forslag till atgdrder

I samtliga dessa mindre pendeltagsorter finns idag stationer med bade bil- och cykelparkering
och med plats for anslutande kollektivtrafik. Har finns ocksa viaderskydd, information mm. Pa
en del av orterna borjar det dock bli brist pa parkeringsplatser. Forslagsvis gors en 6versyn av
respektive stationsomrade for att se om det finns anledning till eventuella forbattringar. Den
tagutvecklingsplan som tagits fram indikerar att det inte i dagsldget ar aktuellt med nagra
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plattformsforlangningar pa nagon av orterna eller 6ppnade av nya stationer. P4 langre sikt
kan en ny station i vistra Linkoping och méjligen Aby tillkomma.

Straket Norrkoping-Soderkoping-Valdemarsvik

Straket ligger langs E 22 fran Norrkoping och soderut mot Valdemarsvik. Langs, eller i anslut-
ning, till straket ligger tatorterna Soderkoping, Ringarum och Gusum med delvis mycket
omfattande arbetspendling mot Norrkoping, fraimst mellan Soderkoping och Norrképing. Till
Soderkoping finns dven en betydande inpendling. Resandet per invanare med kollektivtrafik i
straket ar forhallandevis hogt, framforallt giller detta frin Ringarum, Gusum och Valde-
marsvik. Befolkningsmassigt kan konstateras en viss positiv utveckling, dock inte for Gusum
och Valdemarsvik som tappat bade invénare och arbetstillfallen.

Befolkning | Férandring Inpendling | Utpendling Pastigande Pastigande/inv

2015 2005-2015 2015 2015 2017 och ar 2017
Séderkdping 7418 6,7% 1568 1968 223 000 30
Ringarum 610 0,8% 177 215 25000 41
Gusum 1149 -5,1% 91 383 43 000 37
Valdemarsvik 2 685 -6,9% 558 534 107 000 40
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Karta 9: Strdket Norrkoping-Soderkdoping-Ringarum-Gusum-Valdemarsvik, kdlla Eniro
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Forslag till atgdrder

Soderkoping har ett forhallandevis 1agt resande och trafikering behover ses 6ver. I samband
med byggandet av E22:s forbifart kommer en ny onstigningshéllplats att anldggas i anslut-
ning till Ostra Rydsvagens korsning med E22, fraimst for expressbusstrafiken Valdemarsvik-
Soderkoping-Norrkoping. Har kommer det kravas atgarder utover det som byggs i samband
med forbifarten. Troligtvis kommer det ocksa finnas behov av en mer central omstignings-
hallplats i Soderkoping. I samband med detta bor kollektivtrafikens linjestrackningar i cen-
trala Soderkoping ses over. I Ringarum och Gusum behover mojligheterna till nya omstig-
ningshéallplatser i direkt anslutning till E22 studeras narmare. Vidare behovs ett nytt RC i
Valdemarsvik med bra mojligheter till bil- och cykelparkering samt anslutande kollektivtrafik.
Tillsammans bedoms ovanstdende atgarder innebara en restidsforkortning pa ca 10-15 min
for en resa Valdemarsvik-Norrkoping. Nagot behov av ytterligare omstigningshallplatser ut-
med straket bedoms inte finnas.

Straket Norrkoping-Svirtinge-Finspang

Straket ligger langs riksviag 51 mellan Norrkoping och Finspang. Langs straket ligger
Sviartinge med en omfattande arbetspendling mot Norrkoping men dven mot Finsping samt
Butbro med en liten arbetspendling mot Norrképing och Finspang. Befolkningsmassigt kan
konstateras en positiv utveckling i de bada orterna. Vistinge ar inte négon tétort enligt SCB:s
definition men fungerar som en omstigningshallplats for resenarer till/frin Rejmyre.

Befolkning | Foréndring Inpendling | Utpendling Pastigande | Pastigande/inv

2005-2015 2015 2015 2017 och ar 2017
Butbro 290 34,9% 10 140 1000 3
Vistinge 0 0,0% 0 0 16 000 0
Svartinge 3326 38,0% 183 1540 70 000 21
Kejmyre 72
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Karta 6: StraketNom koping-Svdrtinge- Vlstmge(Remere) Finspang, kdlla Eniro
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Forslag till atgdrder

Vid Vistinge finns en nybyggd omstigningshallplats med mojlighet till bussbyte och bil- och
cykelparkering. Har ansluter idag kollektivtrafik till/fran Rejmyre. Butbro dr knappast aktuell
med tanke pa det lilla resandeunderlaget. Svirtinge har ett forhéllandevis 1agt resande jam-
fort med liknande orter. Bedomningen ar dock att en ny omstigningshallplats p4 Rv 51:s
forbifart, som tidigare diskuterats, inte skulle paverka resandet namnvart da avstandet ar for
langt och nivaskillnaderna for stora. For att 0ka resandet fran Svartinge behdvs en 6versyn av
nuvarande kollektivtrafikuppldgg goras. Nagot behov av ytterligare omstigningshallplatser
bedoms inte finnas langs straket.

Striket Norrkoping-Jursla/Aby-Krokek-Djurparken

Straket ligger langs E4 samt Sodra stambanan/Nykopingsbanan fran Norrkoping och norrut
mot Nykoping. Lings, eller i anslutning, till striket ligger titorterna Aby/Jursla och Krokek/
Stromsfors med omfattande arbetspendling mot framst Norrkoping. men dven med en bety-
dande inpendling. Befolkningsmassigt kan konstateras en positiv utveckling. I yttre delen av
straket ligger Kolmardens Djurpark som ar ett stort besoksmal och betydande arbetsplats.
Resandet per invanare med kollektivtrafik ar forhallandevis lagt.

Befolkning | Forandring Inpendling | Utpendling | Pastigande  Pastigande/inv

2005-2015 2015 2017 och &r 2017
Aby/lursla 6917 7,2% 711 2483 176 000 25
Krokek/Strémsfors 5053 8,0% 382 1705 108 000 21
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Forslag till atgarder

Resandet fran Aby/Jursla ar forhllandevis lite. I dagsliget saknas dock en riktig omstig-
ningshallplats som skulle kunna fanga upp resenarer frain omlandet. Samtidigt pagar diskus-
sioner om en eventuell framtida pendeltagstation, vilken da skulle kunna fungera som en
framtida omstigningshallplats. Nagot behov av ytterligare omstigningshallplatser bedoms inte
finnas langs straket.
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Det pagar ett arbete med att ta fram en fordjupad oversiktsplan for Krokek och det finns en
avslutad AVS for bittre framkomlighet genom samhillet. I dagsliget finns en fungerande
omstigningshallplats i anslutning till Kolmardens station. Den ladngsiktiga bedomningen ar
dock att tagtrafiken pa Kolmarden kommer att forsvinna nar Ostlanken star klar. Stationen
skulle dock aven fortsattningsvis kunna fungera som en omstigningshéallplats. Vidare finns en
icke fullgod pendlarparkering i Stromsfors som skulle ga att utveckla. I Sandviken vore det
kanske lage for en mindre omstigningshallplats for omgivande landsbygd. Behovet av och
laget for en eller flera omstigningshallplatser i Krokek/Stromsfors ar nagot som den kom-
mande fordjupade 6versiktsplanen bor kunna ge svar pa. Nagot ytterligare behov av omstig-
ningshallplatser langs straket bedoms inte finnas.

Straket Linkoping-Berg-Ljungsbro

Straket ligger langs Rv 34 och Lv 1123 mellan Linkoping och Ljungsbro. Langs straket ligger
Berg och Ljungsbro med omfattande arbetspendling mot Linkoping. Till Ljungsbro finns
ocksa en relativt omfattande inpendling. Befolkningsmassigt kan konstateras en positiv
utveckling mellan 2005 och 2015. Daremot har antalet arbetstillfallen minskat under motsva-
rande period. Utpendlingen frdn omradet har totalt 6kat sedan borjan pa 2000-talet, medan
inpendlingen till omradet har minskat under motsvarande period. Resande per invanare med
kollektivtrafik ar forhéallandevis hogt.

Befolkning  Foérandring | Inpendling | Utpendling Pastigande @ Pastigande/inv

2015 2005-2015 | 2015 2015 2017 och ar 2017
Ljungsbro 6763 3,9% 566 2781 243 000 36
Berg 1307 6,3% 110 574 53 000 41
Ljungsbro (
Roxen
Maspelosa
Berg
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Forslag till atgdrder

I bade Ljungsbro och Berg finns behov av att etablera ordentliga omstigningshéllplatser, som
kan ersitta de nuvarande som ar av mer provisorisk karaktar, dar all kollektivtrafik mots
samt for boende norr om samhaillena. I 6vrigt bedoms det inte finnas nagot behov av ytter-
ligare omstigningshallplatser langs straket.
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Straket Linkoping-Borensberg-Motala

Straket ligger langs Rv 34 via Borensberg mellan Linképing och Motala. Langs straket ligger
Borensberg med omfattande arbetspendling framfor allt mot Linkoping men aven mot Mota-
la. Borensberg har ocksa en relativt stor inpendling. Befolkningsmassigt kan konstateras en
viss positiv utveckling mellan 2005 och 2015. Likasa har antalet arbetstillfillen 6kat nagot
under motsvarande period. Bade ut- och inpend-lingen fran/till omradet har 6kat sedan bor-
jan pa 2000-talet. Resandet per invanare med kollektivtrafik ligger med en jamforelse varken
speciellt hogt eller 1agt.

Befolkning | Férandring | Inpendling  Utpendling | Pastigande Pastigande/inv

2015 2005-2015 | 2015 2015 2017 och &r 2017
Borensberg 2942 8,5% 549 1028 106 000 36
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Forslag till atgarder

I dag finns en mindre omstigningshéllplats i Borensberg. Problemet med denna ar dock att
inte all kollektivtrafik trafikerar denna. I Borensberg behovs darfor en studie 6ver kollektiv-
trafikens framtida linjestrackning och en eventuell ny omstigningshallplats dar all kollektiv-
trafik angor genomforas. I 6vrigt finns inte ndgot behov av ytterligare omstigningshallplatser
langs straket.

Straket Linkoping-Rimforsa-Kisa

Straket ligger langs Rv 23/34 mellan Linkoping och Kisa. Langs, eller i anslutning, till straket
ligger ett antal tatorter: Skeda Udde, Brokind och Rimforsa med omfattande arbetspendling
mot framfor allt Linkoping. Befolkningsmassigt kan konstateras en viss positiv utveckling
mellan 2005 och 2015 forutom i Brokind. Daremot har antalet arbetstillfadllen minskat nagot
under motsvarande period. Utpendlingen fran omradet har totalt 6kat nagot sedan borjan pa
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2000-talet medan inpendlingen minskat under motsvarande period. Resandet per invanare
med kollektivtrafiken bedoms som hogt fran samtliga orter.

Befolkning | Fordandring Inpendling | Utpendling Pastigande | Pastigande/inv

2015 2005-2015 2015 2015 2017 och ar 2017
Skeda Udde 368 45,5% 2 176 16 000 43
Brokind 508 -3,4% 2 228 22 000 43
Rimforsa 2259 3,6% 262 812 87 000 39
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Karta 16: Strdiket Linkoping-Rimforsa-Kisa, kdlla Eniro

Forslag till atgdarder

I Skeda Udde och Brokind har nya mindre omstigningshallplatser byggts vid infarterna fran
Rv 23/34. Vidare har det byggts en storre omstigningshallplats i Rimforsa samhille som
innefattar bade jarnvagsstation, bussterminal och expressbusshallplatser uppe pa Rv 23/34.
Néagot behov av ytterligare omstigningshéllplatser mellan Linképing och Kisa bedoms inte
finnas. Daremot finns behov av en upprustning av Kisa RC.

Striket Linkoping-Grebo-Atvidaberg

Straket ligger lings Rv 35 mellan Linkoping och Atvidaberg. Lings, eller i anslutning, till stré-
ket ligger tatorterna Bankekind och Grebo med delvis omfattande arbetspendling mot framfor
allt Linkoping. Befolkningsmassigt kan konstateras en viss positiv utveckling mellan 2005 och
2015, det samma giller for antalet arbetstillfadllen under motsvarande period. Bade in- och
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utpendlingen har 6kat ndgot i omradet sedan borjan pad 2000-talet. Resandet per invanare
med kollektivtrafiken ar forhallandevis hogt fran bada orterna.

Befolkning | Forandring Inpendling | Utpendling Pastigande | Pastigande/inv
2005-2015 2015 2015 2017 och ar 2017
Bankekind 437 12,1% 38 206 16 000 37
Grebo 1047 6,9% 63 465 40 000 38
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Karta 14: Stréket Linkﬁping—Bankekind—Grebo—Atvidaberg, killa Eniro

Forslag till atgdarder

I Bankekind har en ny mindre omstigningshéllplats byggts vid infarten till samhallet fran Rv
35. I samband med ombyggnaden av Rv 35 forbi Grebo kommer dar att anlidggas en storre
omstigningshallplats, vilken siledes ar beslutad och finansierad. Vidare har det byggts en ny
mindre omstigningshallplats vid Rv 35 i norra delen av Atvidabergs samhille. Nagot behov av
ytterligare omstigningshallplatser bedoms inte finnas langs stréaket.

Straket Odeshog-Viderstad-Mjolby(-Link6ping)

Straket ligger lings E4 mellan Mjolby och Odeshog. Lings strdket ligger titorten Vaderstad
med viss arbetspendling framfor allt mot Mjolby men dven mot Odeshog, vidare har Vader-
stad en omfattande inpendling frin ménga hall. Befolkningsmaéssigt kan konstateras en viss
negativ utveckling mellan 2005 och 2015. Daremot har antalet arbetstillfallen i Vaderstad
okat kraf-tigt under motsvarande period. Inpendlingen till omradet har saledes okat kraftigt
medan utpendlingen minskat nagot sedan borjan pa 2000-talet. Resandet per invanare med
kollektiv-trafiken fran Vaderstad bedoms som lagt.

Pastigande/inv
och ar 2017

12 000 21

Pastigande
2017

Befolkning

Forandring | Inpendling | Utpendling
2005-2015 | 2015 2015

-3,7% 688 199

2015
Vaderstad 573
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Karta 22: Strdket Odzsh()'g—Vdderstad—I\/ch'ilby, kdlla Eniro

Forslag till atgdrder

Finns behov av en forbattrad mindre omstigningshéllplats i Vaderstad, framst for boende i
den omgivande landsbyggden. Nagot behov av ytterligare omstigningshallplatser langs straket
bedoms inte finnas.

Striket Norrképing-Ljunga-O Husby

Stréket ligger langs Lv 209 frn Norrkoping och 6sterut mot Arkosund som &r en port mot
Skargérden. Langs, eller i anslutning, till strdket ligger tatorterna Ljunga och Ostra Husby
med relativt omfattande arbetspendling mot Norrkoping. Ostra Husby har ocksa en relativt
stor inpendling. Befolkningen i tdtorterna har okat ndgot sedan borjan av 2000-talet.
Resandet per invinare med kollektivtrafiken dr forhallandevis hogt frin Ostra Husby med
lagt fran Ljunga.

Befolkning  Foréndring | Inpendling Utpendling Pastigande  Pastigande/inv

2015 2005-2015 | 2015 2015 2017 och ar 2017
Ljunga 751 4,0% 94 318 16 000 21
Ostra Husby 868 8,0% 382 274 34 000 39
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Karta 8: Stréket Norrképing-Ljunga-Ostra Husby-Arkésund, killa Eniro
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Forslag till atgdrder

I Ljunga byggs for narvarande en ny omstigningshéllplats ute vid Lv 209 for Ljunga och om-
givande landsbygd vilket ocksd medfor att restiden mellan Ostra Husby och Norrkoping kan
kortas med ca 5 minuter. I Ostra Husby finns behov av en riktig omstigningshallplats for den
omgivande landsbygden men aven for bussbyten. Nagot behov av ytterligare omstignings-
hallplatser langs straket bedoms inte finnas.

Straket Motala-Vadstena

Straket ligger langs Lv 919 Motala och Vadstena. Langs straket finns inga tatorter. Vadstena
har bade stor in- och utpendling fran/till Motala. Befolkningsmassigt kan konstateras en viss
positiv utveckling i Vadstena mellan 2005 och 2015. Likasa har antalet arbetstillfiallen okat
nagot under motsvarande period. Bade ut- och inpendlingen har okat sedan borjan pa 2000-
talet. Resandet per invanare med kollektivtrafiken ar forhallandevis litet.

Befolkning | Foérandring | Inpendling | Utpendling Pastigande | Pastigande/inv

2015 2005-2015 | 2015 2015 2017 och ar 2017
Vadstena 5674 1,1% 1195 1055 102 000 18
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Karta 22: Strdket Motala-Vadstena, kdlla Eniro

Forslag till atgdrder

I Vadstena behovs beslut om framtida linjestrackningarna och byggande av ett nytt RC, som
kan fungera som en omstigningshallplats, framst for att finga upp resenirer fran de sodra
delarna av kommunen. Nagot behov av ytterligare omstigningshéllplatser bedoms inte finnas.
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Straket Finspang-Skiarblacka-Linkoping

Straket ligger langs Lv 215 via Skarblacka och E4 till Linkoping. Langs, eller i anslutning, till
straket ligger de storre titorterna Skarblacka, Kimstad, Norsholm och Linghem med delvis
omfattande arbetspendling mot Finspang och Linkoping. Befolkningsmassigt kan konstateras
en viss negativ utveckling mellan 2005 och 2015 férutom i Linghem. Det kan ocksa noteras en
relativt omfattande arbetspendling till Skiarblacka. Resandet per invanare med kollektiv-
trafiken ar hogt fran pendeltdgsorterna Kimstad och Linghem medan forhéllandevis 1agt fran
ovriga orter.

Befolkning | Férandring Inpendling Utpendling Pastigande | Pastigande/inv
2015 2005-2015 2015 2015 2017 och ar 2017
Skarblacka 4023 -0,6% 808 1249 107 000 27
Kimstad 1469 -1,5% 147 642 127 000 86
Norsholm 566 -1,2% 104 258 17 000 30
Linghem 2853 14,9% 312 1182 174 000 61
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Karta 12: Strdket Finspang-Skdrblacka-Kimstad-Linképing, kdlla Eniro

Forslag till atgdrder

I Skiarblacka saknas en central strategisk omstigningshéallplats dar all kollektivtrafik mots for
resendrer fran omlandet norr om samhéllet. Kimstad och Linghem har redan pendeltigstationer som
redan uppfyller behoven. I Norsholm finns behov av en mindre omstigningshéllplats i anslutning till
vagpor-ten under gamla E4 for att skapa tillgidnglighet till expressbusstrafiken mellan Finspang och
Link6ping. Négot ytterligare behov av omstigningshallplatser langs straket bedoms inte finnas.
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Straket Vadstena-Skianninge-Mjolby(-Linkoping)

Straket ligger langs Rv 50/Lv 206 via Skanninge mellan Mjolby och Vadstena. Langs straket
ligger Vadstena och Skanninge med relativt omfattande arbetspendling framfor allt mot
Mjolby men dven mot Linkoping. Bade Vadstena och Skidnninge har ocksd en omfattande
inpendling. Befolkningsmaissigt kan konstateras en viss positiv utveckling mellan 2005 och
2015. Likasa har antalet arbetstillfillen 6kat nidgot under motsvarande period. Bade ut- och
inpendlingen fran/till omradet har 6kat sedan borjan pa 2000-talet. Resandet per invanare
med kollektivtrafik fran Vadstena ar lagt med det ar hogt fran Skanninge.

Befolkning | Férandring | Inpendling  Utpendling | Pastigande Pastigande/inv
2015 2005-2015 | 2015 2015 2017 och ar 2017
Vadstena 5674 1,1% 1195 1055 102 000 18
Skanninge 3358 3,6% 1001 1018 198 000 59
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Karta 21: Strdket Vadstena-Skdanninge-Mjolby(-Linkoping), kdlla Eniro

Forslag till atgdrder

I Skanninge finns redan idag en pendeltagstation som motsvarar behovet av omstigningshall-
plats. I Vadstena behovs daremot ett beslut om de framtida linjestrackningarna och byggande
av ett nytt RC som kan fungera som en omstigningshallplats, framst for att fanga upp rese-
narer fran de sédra delarna av kommunen. I 6vrigt bedoms det inte finnas négot behov av
ytterligare omstigningshallplatser langs straket.

Straket Osterbymo-Tranis

Straket ligger lings Lv 131 Osterbymo-Trands. Lings striket ligger Hestra titort samt den
mindre orten Asby. Hestra har en relativt liten in- och utpendling. Befolkningsmassigt kan
konstateras en viss negativ utveckling i Hestra mellan 2005 och 2015.
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Befolkning Inpendling  Utpendling | Pastigande Pastigande/inv
2015 2017 och ar 2017
Asby 0 0,0% 0 0 7 000 -
Hestra 458 -6,5% 16 40 15 000 33
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Karta 22: Strdket Osterbymo-Hestra, kdlla Eniro

Forslag till atgdarder

I Hestra och Asby finns behov av forbattrade mindre omstigningshéllplatser, framst for rese-
narer i omlandet. Nagot behov av ytterligare omstigningshallplatser langs straket bedoms inte
finnas.

Identifierade tankbara orter for omstigningshallplatser, planerings-
lage

I nedanstiaende tabell redovisas aktuellt planeringsliage for de tankbara omstigningshallplat-
serna i strakgenomgangarna. Av tabell framgar att det har byggts ett antal, inte minst alla
pendeltagstationer, men adven ytterligare ett antal av framfor allt mindre karaktar. Ytterligare
3 ar beslutade och pengar ar avsatta.

Fardtigstillda ‘ Beslutade ‘ Nya ténkbara
Kimstad, pendeltagstation
Linghem, pendeltagstation
Vikingstad, pendeltagstation
Mantorp, pendeltagstation
Skanninge, pendeltagstation
Boxholm, pendeltagstation
Vistinge, mindre

Krokek, jarnvagsstation

Soéderkoping, storre
Grebo, storre
Ljunga, mindre

Ringarum, mindre

Gusum, mindre

Valdemarsvik RC, storre

Aby/lursla, storre-ev. pendeltagstation
Ljungsbro/Berg, mindre

Kisa RC, storre

Ostra Husby, storre

Vadstena RC, storre

Skeda Udde, mindre
Brokind, mindre
Rimforsa, storre
Bankekind, mindre

Skarblacka, mindre
Borensberg, storre
Norsholm, mindre
Vaderstad, mindre
Asby, mindre
Hestra, mindre
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Av nedanstaende karta framgar var de olika omstigningshallplatserna ar geografiskt lokaliserade.

Karta 23: Studerade orter for omstigningshallplatser
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Av nedanstaende diagram framgar antalet pastigande i de aktuella orterna under 2017.
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Diagram 2: Antal pastigande i respektive ort 2017, killa OstgotaTrafiken
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Utformning av regionala omstigningshallplatser

Tanken med en regional omstigningshéllplats ar att den ska fungera lite som en “pendel-
tagstation” fast pa viag. Den ska sadledes kunna erbjuda samma funktioner som en “pendel-
tagstation”, dvs vara en plats dar olika typer av firdmedel kan moétas och dar byten gors
mellan dessa. Skillnaden mellan en storre och mindre omstigningshallplats ar framfor allt
volymen av de olika funktionerna. De funktioner som ska erbjudas ar:

» Parkeringsplatser, antalet resande far avgora hur manga som behovs. Det dr dock
viktigt att bevaka mojligheten till utbyggnad av antalet platser.

Cykelparkering, antalet resande far avgora hur manga som behovs och de bor vara
under tak. Det ar dock viktigt att bevaka mojligheten till utbyggnad av antalet platser.
Vaderskydd, hur stora far avgoras av antalet resenirer. Dessa bor vara glasade och
innehalla sittbankar samt informationstavlor och vara belysta.

GC-vigar och eventuella planskildheter till och mellan olika hallplatslagen ska
vara belysta och uppfattas som trygga.

Kanalisering framdragen till hallplatserna for eventuell framtida realtidsinformation
samt till parkeringsplatserna for eventuella framtida laddstolpar.
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Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att komplettera med hur orterna beskrivs i respektive
kommuns oversiktsplan. Detta for att bedoma utvecklingspotentialen for orten och det
kommunala intresset, inte minst med tanke p4 kommunal medfinansiering. Detta gors lamp-
ligen tillsammans med respektive kommun och OstgotaTrafiken. Har ar det ocksa viktigt med
langsiktiga ataganden nir det giller kollektivtrafikens utbud.

Nar det kommer till prioritering — vilken ska komma forst s finns det ett antal faktorer att
prioritera utifran:

Restidsvinster

Storst resande

Storst ut- och inpendling

Resandepotential

Utvecklingspotential

Det kommunala intresset

Gora klart hela strak forst
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Infér kommande planeringsomgéng bor Regionen tillsammans med respektive kommun och
OstgotaTrafiken ta fram en prioriterat lista som beskriver vad som ska goras och kostnader
och darefter reservera medel i nasta Lanstransportplan for genomférande.



